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Informacja prasowa

Chinskie elektryki vs europejskie - ktora oferta jest lepsza?

Chinczycy sa najwiekszym producentem aut elektrycznych na Swiecie. Nic dziwnego
zatem, ze w dobie ekspansji na zagraniczne rynki producenci z Chin chcg zaistnie¢ na
rynku aut elektrycznych w Europie. Jak wypada ich oferta na tle europejskich

elektrykow?

Nie jest tajemnica, ze Zyjemy w czasach rewolucji w motoryzacji, zwigzanej z przechodzeniem
na elektromobilnos$¢. Kolejni producenci stawiaja na samochody elektryczne, czgsto kosztem

spalinowych modeli.

Czy auta elektryczne zyskujgq na popularnosci?

W 2024 roku sprzedano na $wiecie ponad 17,1 miliona aut elektrycznych i hybryd plug-in, co
stanowi wzrost o 25 proc. rok do roku. Az 11 milionow elektrykow i hybryd plug-in kupiono
w Chinach, ktore sa najwigkszym rynkiem samochodow elektrycznych na Swiecie i
odnotowaly wzrost az 0 40 proc. Drugim najwigkszym rynkiem aut elektrycznych jest Europa,
gdzie sprzedano tgcznie 3 miliony samochodow BEV i PHEV [1]. Same elektryki w Europie
stanowity 13,6 proc. rynku nowych aut, ktory liczyt sobie ponad 10 milionow sztuk [2]. Nic
zatem dziwnego, ze przypuszczajac ekspansje na rynek europejski, producenci z Chin postawili
w duzej mierze na elektryki.

- Europa otrzymata jasny sygnal z Unii Europejskiej — rok 2035 wyznaczono jako moment, w
ktorym wszyscy powinnismy przesigs¢ sie do samochodow elektrycznych. Cho¢ do tej daty
pozostato jeszcze 10 lat, stoimy przed duzym wyzwaniem w zakresie petnej elektromobilnosci.
Polscy kierowcy nadal podchodzq sceptycznie do pojazdow elektrycznych, co sprawia, zZe jako
kraj znajdujemy sie¢ w ogonie Europy pod wzgledem ich rejestracji. Uwaznie sledzimy rynek,
aby nasza oferta odpowiadata zmieniajgcym sie potrzebom Klientow. Widzgc rosngce
zainteresowanie samochodami z Chin, w styczniu biezqcego roku uruchomilismy serwis
ChinskieSamochody.pl, aby przyblizy¢ polskim kierowcom rynek motoryzacyjny Panstwa
Srodka. W serwisie, oprécz newséw, mozna znalez¢ opinie uzytkownikéw oraz oferty pojazdéw

chinskich marek — mowi Bartosz Chojnacki, wiceprezes zarzadu Superauto.pl.



Warto zaznaczy¢, ze az 33 proc. rynku aut elektrycznych w Chinach nalezy do BYD, ktory to
zdobywa coraz wigksze uznanie takze w Europie. Co wigcej, producent ten planuje rozpoczaé
produkcje aut na Starym Kontynencie jeszcze w tym roku, w nowo powstajacej fabryce w

Wegrzech.

Cla w Europie nie przestraszyly Chinczykow
Plany koncernu BYD wigza si¢ rodwniez z natozonymi przez Uni¢ Europejska ctami
antysubsydyjnymi na samochody elektryczne wyprodukowane w Chinach. W efekcie na

najwigksze chinskie koncerny eksportujace auta elektryczne do UE natozono nastepujace cta:

e BYD-17,4 proc.
e Geely - 19,9 proc. (wtasciciel m.in. Volvo)
e SAIC - 37,6 proc. (wlasciciel MG 1 Maxusa)

Mimo to, ceny chinskich elektrykdéw nie wzrosty drastycznie i nadal sg znacznie nizsze od ich

europejskich odpowiednikow, niejednokrotnie nawet o jakies 20-30 proc.

Chinskie elektryki vs europejskie - porownanie oferty

Na przykladzie wybranych segmentow porownujemy oferte chinskich i europejskich
elektrykow.

Leapmotor T03 vs Dacia Spring

Zacznijmy od tych najmniejszych 1 najtanszych samochodéw, czyli segmentu A. Jest w nim
od niedawna Leapmotor T03, ktéry w Polsce kosztuje w Polsce 84 900 zt. W standardzie
dostaniemy m.in.: zdalne sterowanie pojazdem z aplikacji, system nawigacji satelitarnej,
regulacje wysokosci fotela oraz wysoko$ci kolumny kierownicy, blokowanie i
odblokowywanie zamkoéw poprzez Bluetooth, cyfrowe zegary z 8-calowym ekranem,
sterowanie glosem, tacznos¢ 4G, kamere cofania i czujniki z tytu, 10,1-calowy ekran dotykowy
systemu infotainment, dach panoramiczny oraz 10 systemow bezpieczenstwa w standardzie w

tym, m.in., adaptacyjny tempomat i monitorowanie martwego pola. Samochod mierzy 3,62 m



dhugosci, rozwija 95 KM 1 ma baterie o pojemnosci 37,3 kWh, ktére zapewniajg 265 km
zasiggu. Samochod objety jest gwarancja na 3 lata lub 100 000 km.

Z europejskich rywali mamy np. Daci¢ Spring, ktora z silnikiem o mocy 65 KM w odmianie
Expression kosztuje 86 000 zi. Auto ma baterie o pojemnosci 26,7 kWh 1 zasieg 225 km. Dacia
mierzy 3,7 m dlugosci. W standardzie dostaniemy m.in. manualng klimatyzacje, elektrycznie
sterowane szyby przednie, komputer poktadowy z 7-calowym wys$wietlaczem, tylne czujniki
parkowania, radio z Bluetooth, uchwyt na telefon i kilka systemow bezpieczenstwa. Podobnie

jak Leapmotor, Dacia udziela gwarancji na 3 lata.

MG4 vs Volkswagen 1D.3

W segmencie samochodow kompaktowych mamy np. MG4, ktéore jest jednym z
najpopularniejszych samochodow elektrycznych w Polsce. W 2024 roku znalazto 401
nabywcow, co czyni je 8. najchetniej wybieranym elektrykiem nad Wista [3]. Samochdd jest
nowoczesnym kompaktowym crossoverem i mierzy 4,29 m dlugosci. Bazowa wersja Standard
z bateriami o pojemnos$ci 49 kWh kosztuje 130 900 zt (za tyle dostaniemy mierzace niecale 4
m miejskie Renault 5 E-Tech), rozwija 170 KM i oferuje 350 km zasiggu w trybie mieszanym.
Baterie mozna fadowa¢ moca do 88 kW (tadowanie od 10 do 80% zajmuje okoto 37 minut).
W standardzie dostaniemy m.in. 10,25-calowy wyswietlacz z nawigacja, 17-calowe alufelgi,
przyciemniane szyby, reflektory LED, tylne lampy LED, czujniki parkowania z tytu, kamerg
cofania, aktywny tempomat, pakiet systemoéw bezpieczenstwa, automatyczng klimatyzacje,
dostgp bezkluczykowy czy fotel kierowcy z regulacja w 6 kierunkach. Atutem MG jest tez
gwarancja na 7 lat lub 150 000 km.

Z kolei niemiecki rywal w postaci Volkswagena ID.3 Pure startuje od 159 590 zi. W
wyprzedazy rocznika jest jednak dostepny za 141 590 zi. Samochod mierzy 4,27 m dhugosci,
ma baterie o pojemnosci 52 kWh i oferuje 388 km zasiggu. Akumulatory mozna tadowa¢ moca
do 145 kW, w efekcie tadowanie od 10 do 80% zajmuje okoto 25 minut. W standardzie
dostaniemy m.in. 18-calowe stalowe obrecze, reflektory LED, tylne lampy LED, kierownice z
imitacji skory, pakiet systemoéw bezpieczenstwa, aktywny tempomat, podgrzewane dysze
spryskiwaczy, czujniki parkowania z przodu 1 z tylu, automatyczng klimatyzacje,
bezprzewodowa lacznos¢ ze smartfonem, 4 porty USB-C, 12,9-calowy wyswietlacz systemu

infotainment oraz Bluetooth.



BYD Seal U vs Skoda Enyaq

Wsrod SUV-6w klasy sredniej mamy BYDa Seal U, ktory w bazowej wersji Comfort z
bateriami o pojemnosci 71,4 kWh kosztuje 190 000 zt i oferuje 420 km zasiggu w trybie
mieszanym. Samochdd rozwija 218 KM, ma naped na przoéd i mierzy 4,78 m dlugosci.
Akumulatory mozna tadowa¢ mocg do 115 kW. Atutem jest gwarancja na 6 lat lub 150 000
km. W standardzie dostaniemy m.in. reflektory LED, elektrycznie sterowang klape bagaznika,
dwustrefowa automatyczng klimatyzacje, elektrycznie sterowane, podgrzewane i wentylowane
fotele przednie, podgrzewang kierownicg, 12,8-calowy obrotowy ekran systemu infotainment
z facznoscig Apple CarPlay 1 AndroidAuto, 12,3-calowy wyswietlacz cyfrowych zegarow, 4
porty USB-C, tapicerke z ekoskory, dach panoramiczny, czujniki parkowania z przodu i z tytu,
kamerg z widokiem 360 stopni, dostep bezkluczykowy, aktywny tempomat, pakiet systemow

bezpieczenstwa czy 19-calowe alufelgi.

Z kolei konkurencyjna Skoda Enyaq 60 z bateriami o pojemnosci 63 kWh 1 zasiggiem 434 km
w cyklu mieszanym kosztuje od 189 900 zt. Samochod rozwija 204 KM i ma naped na tylng
o$. Baterie mozna tadowa¢ mocg do 150 kW. Enyaq mierzy 4,66 m dtugosci. W standardzie
dostaniemy m.in. 13-calowy ekran systemu infotainment z nawigacja, dostep bezkluczykowy,
bezprzewodowaq tacznos¢ ze smartfonami (SmartLink), reflektory LED, o§wietlenie Ambiente,
kamere cofania, czujniki parkowania z przodu 1 z tytu, trojstrefowa automatyczng klimatyzacje,
podgrzewane przednie fotele, aktywny tempomat, podgrzewana kierownice, system

monitorowania martwego pola czy 19-calowe alufelgi.

Podsumowanie

Podsumowujac, chinskie elektryki sa obecne w wigkszosci kluczowych segmentow rynku.
Dostaniemy zarowno przystepne cenowo mate modele jak 1 duze SUV-y. Poréwnujac
propozycje chinskich producentow z europejskimi modelami rzeczywiscie wida¢, Zze sg one
tansze, w dodatku oferuja zazwyczaj bogatsze wyposazenie i1 bardziej atrakcyjne warunki
gwarancji. Ich parametry réwniez nie odbiegaja w istotnym stopniu od modeli z Europy. Z
drugiej strony widaé, ze naplyw chinskich modeli spowodowat spadek cen europejskich
elektrykow, co sprawito, ze zaczgly by¢ one konkurencyjne cenowo dla chinskich aut. W
efekcie chinskie elektryki beda musialy jeszcze bardziej potanie¢, aby moc powalczy¢ z

modelami z Europy.

[1]https://www.reuters.com/business/autos-transportation/global-electric-vehicle-sales-up-25-record-2024-2025-01-14/

[2]https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-0-8-in-2024-battery-electric-13-6-market-share/
[3] https://www.pzpm.org.pl/pl/Elektromobilnosc/eRejestracje/2024/GRUDZIEN-2024
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